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RESUMO:

O presente artigo pretende analisar como o se®trdonsportes é fundamental para a realizacdo do
turismo. A énfase se dard sobre o transporte radoyianalisando os beneficios que ele
proporciona para seus usuarios. Nesse sentido,dalmadoviario sera apresentado enfocando as
caracteristicas de cada um seus componentes.limcie serdo abordados temas relacionados a
evolucdo e desenvolvimento deste modal no Brasil,seguida, serdo apresentadas analises do
onibus rodoviario, automével particular, carrodugael e veiculos recreacionais.
Palavras-chave:Modal Rodoviario. Sistemas de Transportes.Turismo.

ABSTRACT

This article aims to analyze how the transport@eistfundamental to the achievement of tourism.
Emphasis will be on the road, considering the hbendf provides to its users. Accordingly, the
modal road will be presented focusing on the charatics of each of its components. Initially be
addressed topics related to evolution and develapwiethis modality in Brazil, then analysis will
be presented to bus road, private cars, and reatsiland recreational vehicles.
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1. INTRODUCAO

Para a realizacdo de uma viagem turistica € netessauso de um ou mais meios de
transportes, sendo assim os turistas podem saimdadcleo emissor e chegar a um receptor,
através da utilizacdo de um meio de transportedte, aquatico ou aéreo. Os meios de transportes
nao sao utilizados apenas com finalidades turgstisarvem para transportar pessoas, bens e
servigos e, sao essenciais para o desenvolvimemedmico e social de todas as sociedades
humanas. Todavia, neste trabalho a énfase se alam & utilizacdo dos meios de transportes com
finalidades turisticas.

E muito comum ouvirmos falar da importancia da idéde turistica para as economias
mundiais, tanto nos aspectos globais, locais eegiomais. No entanto, ndo haveria atividade
turistica, se ndo houvesse um amplo e eficienteensés de transportes voltados ao pleno
desenvolvimento turistico. Os meios de transpatesevestem de importancia estratégica, para
diversas economias mundiais, possibilitando o dedeimento e a integracdo econdmica, politica,
social e cultural das diversas localidades do pdanBendo assim, o presente artigo pretende
analisar como o setor dos transportes é fundameatala realizagdo do turismo. O enfoque se dara

sobre o transporte rodoviario, analisando os beinsffjue ele proporciona para seus usuarios.

2. VIAGENS TURISTICAS E MODAL RODOVIARIO NO BRASIL.

Para que os turistas possam se locomover de ureanéiclissor para um receptor, e até dentro
dos mesmos, compreende-se a necessidade da @blideacum ou mais meios de transportes. A
grande utilizacdo do transporte rodoviario paragefmes turisticas, resultou na construcdo de
rodovias mais modernas, que interligam cidadesadest e até paises. O transporte rodoviario
facilita também a interligacé@o entre os demais md®transportes.

“Embora desenvolvidos ainda no final do século Xd¥mente apds o término da Segunda
Guerra Mundial os automoveis foram fabricados enalasindustrial e tornaram-se um
bem acessivel para uma parcela da populacdo mur(dial No Brasil, a industria
automobilistica teve dois grandes impulsos. O prondurante a década de 1970 com a
politica rodoviarista implementada pelos governoktares, e o segundo na década de
1990 em funcdo da estabilizacdo econdmica (..9 sulgimento do automdével popular.
Apesar do crescimento da frota nacional, o paidaampresenta injusta distribuicdo de
renda, o que nao confere, a boa parte da populacdogesso a um veiculo particular.”
(PALHARES, 2002 pags. 188-189).

No Brasil, o 6nibus esta em primeiro lugar coman@rde transporte rodoviario, pois apenas
uma pequena parcela da populacdo possui veicutytar. A histéria do transporte coletivo
terrestre comeca a partir das carruagens, nas guaabiam de seis a oito pessoas, porém eram
puxadas por animais. Em seguida surgiram os bomgeseram movidos a eletricidade e sobre
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trilhos, os quais transportavam um numero maiopek&soas. E por fim, o 6nibus, j& com mais

conforto e capacidade para aproximadamente 40 gEBE3R

“(...) Os dnibus oferecem a possibilidade de dest@nto de um maior nimero de pessoas,
quer em servicos regulares ou fretados. No caso sgogicos regulares, oferecem
comodidade para aqueles que ndo queiram dirig# eaprios veiculos (...). Ademais, em
funcao de transportar varias pessoas ao mesmo teupdarifa pode ser menor do que de
uma viagem de automoével realizada apenas ou umduas pessoas. Ja no caso dos
servicos fretados, os 6nibus oferecem grande fledddle de roteiros para o transporte dos
passageiros que encomendaram seus servi¢os”. (PRE3A2002, pag.186)

Todavia, as necessidades dos turistas e viajafitezn se tornando cada vez mais
diversificadas e sofisticadas. Os modelos até daticados ndo conseguiam mais supri-las. Nesse
interim, os 6nibus passaram por uma intensa re@giielem suas estruturas, para garantir maior
conforto e comodidade a seus usuarios. Essas easticas foram implantadas com o passar dos

anos, conforme foram ocorrendo a modernizacéao eacade tecnoldgica do pais.

“(...) No ano de 1970 sao fabricados os primeirgsbis com suspensdo a ar,

proporcionando maior conforto e seguranca durasteéiagens. Em 1973 é introduzido o

tacégrafo, um aparelho que registra em um discoedscidades desenvolvidas pelos

veiculos. Tal medida visa a oferecer maior segareams passageiros, uma vez que a
empresa passa a controlar como seus motoristasdmocao volante. A partir do ano de

1976, passou a se tornar obrigatéria a instalagdsaditarios em 6nibus rodoviarios que

realizem viagens superiores a 75 quildmetros diérdig|a ou a duas horas de duragéo”.
(PALHARES, 2002, pag. 210).

No ano de 2001, o pais ja possuia uma frota deu$nibbbanos com 110.000 unidades,
seguida pela de 6nibus rodoviarios convencionaiscugivos e leito, com 53.039 unidades. Os
onibus convencionais possuem entre 40 e 50 pofirm@inaveis, mas de acabamento simples. Ja
0s executivos possuem de 30 a 40 poltronas, basheir condicionado, agua e café a vontade para
0S passageiros, mantas, travesseiros e um acalbamaistrefinado. No modelo leito, existe apenas
de 25 a 35 poltronas reclinaveis que se transforerantamas com apoio para 0s pés, banheiros, ar
condicionado, agua, café, e lanches, tudo com awita de luxo. (PAOLILLO e REJOWSKI,
2002)

Porém, além do 6nibus no transporte rodoviariogpoder usados muitos outros meios de
locomogdo, como vemos 0 caso dos automoéveis parésy em que seus proprietarios podem
vigjar com mais liberdade para realizar suas atded, bem como suas necessidades, num
momento desejado. Com seu automovel, a familia pad& e seguir a viagem quando quiser, e
isso torna seu conforto ainda maior. No entant@essoas que nao possuem carro proprio e que
ndo queiram viajar de 6nibus podem optar pela &Eralp automdvel. Alugar um carro oferece
vantagens tais como: liberdade para movimentaesendlocal para o outro a qualquer momento,
sem preocupar-se com 0 horario ou itinerario fi@ogue proporciona ao locatario fazer suas
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préprias descobertas, conhecer novos lugares eiomée-se com varias pessoas; rapidez e
comodidade para locomover-se entre aeroportoséshbem como se trasladar de um local para o
outro dentro da cidade, seguindo seu proprio ritootando ainda com um custo inferior aos
outros meios de transportes e uma rapida solucgmalidemas caso ocorra alguma avaria com o
veiculo. O cliente podera optar por ter ou naauitaldd no aluguel os servicos de um motorista. (DE

LA TORRE, 2002).

Segundo PAOLILLO e REJOWSKI (apud. ABLA, 2002, pag-79): “(...) em 1999 havia
cerca de 2.060 locadoras de veiculos, com umadstimada de 116 mil veiculos, gerando
66 mil empregos. Essas empresas oferecem servigogluuel de veiculos para
deslocamento em: viagens, passeios, negocios, aeim; ou sem motoristas, bilingle,
poliglota ou ndo, masculino ou feminino. Os tipos deiculos podem ser assim
classificados: automoveis (...); limusines (..spa@tivos (...); utilitarios (...); trailers (...)"

Existem também os chamados veiculos recreacioW&$, Que sao trailers equipados, que
proporcionam aos usuarios conforto e espaco inté&iéon de oferecerem um maior contato com a
natureza, alguns deles comparam-se a uma casaigeimibilizam camas, banheiro, e até mesmo
agua corrente. Além destes, o taxi também é miilieado para o deslocamento das pessoas, ele
realiza o servico de transporte substituindo oradtel particular e complementam as viagens
realizadas por outros meios e até mesmo outraagast de transporte. Este meio é muito flexivel
em relacdo ao seu itinerario, pois seu passagenle pptar pelo ponto de partida e de chegada,
como também pode mudar o roteiro quando precieadasque no final do percurso, 0 mesmo deve
pagar uma taxa de acordo com o quilémetro rodado.

Para que seja possivel a utilizacdo desses meimardgportes, é fundamental a existéncia de
espagcos onde se dar4d o deslocamento dos veicudess EEspagos sdo denominados vias. O
desenvolvimento dos transportes esta diretamegtadi as vias, que, dependendo de suas
caracteristicas irdo determinar o tipo de veictilizado. As vias podem ser naturais, utilizadas em
transportes aéreos ou maritimos, ou artificiaisn@mo caso das rodovias. (PALHARES, 2002).
Devido & evolucdo dos transportes foi preciso qugissem meios que facilitassem o traslado
viabilizando qualidade e seguranca aos usuariostr®@sses meios encontram-se a estrada de

rodagem, a auto-estrada e a autovia.

3. CONSIDERACOES FINAIS

Torna-se facilmente compreensivel & necessidaéigi&ncia dos meios de transportes para
0 sucesso da atividade turistica. Estudos minusigsbre os meios de transportes e as rodovias
apontam que, para a satisfacdo total dos turiétdgndamental a realizacdo de melhorias, para
possibilitar uma viagem de conforto e que atendex@g@ncias dos usuarios, fazendo com que estes
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sintam prazer em realizar o passeio.

No entanto, apesar de todo o conforto oferecidaospebnibus modernos, e outros
componentes do modal rodoviario para o turista $8sndo basta. Os turistas necessitam receber o
melhor atendimento possivel, vindo da parte dosifundrios tanto dos 6rgdos emissores quanto
dos receptores. Faz-se necessario também um mavastimento por parte dos &rgaos
governamentais, no intuito de melhorar e moderragavias terrestres, além de uma manutencao
mais intensa das rodovias sejam elas federaigjusssaou municipais. Por fim, € necessario uma
maior integracdo entre os modais de transportemyrdaendo o desenvolvimento do turismo

doméstico.
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