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RESUMO:

Pode-se afirmar que, existem trés tipos de pildeesustentacdo para que a atividade turistica
consiga desenvolver-se do ponto de vista econdmmos de transporte, mercado e produtos
turisticos. Portanto, torna-se indubitavel o fatoglie o desenvolvimento da atividade turistica,
independentemente do nivel em que esta sendo adservseja mundial, nacional, regional e local
— esta atividade torna-se intrinsecamente ligagdaaificacdo dos transportes, seja na vertente
aérea, terrestre, maritima ou hidroviaria. Assiome forma de se tentar conceituar essa logistica
gue esta inserida na compreensao da relacao eartsportes e turismo, pode-se afirmar que esta
relacdo poderia ser entendida como a “ponte” giegliga a origem de uma viagem turistica a um
determinado destino (e vice-versa), interligandasegientemente, varios destinos turisticos entre
si. Desta forma, o objetivo aqui almejado por eésibalho dar-se-a4 na analise econbmica que o
transporte turistico representa para o desenvohtomgleno da atividade turistica como um todo,
uma vez que se sabe ser de extrema importanciaemadvimento de informacgfes que abordem
todos os alicerces que possibilitam a execucdatidadades turisticas em solo brasileiro.
Palavras-chave:Planejamento. Transportes. Turismo.

ABSTRACT:

We can say that there are three types of sustanabars for that the touristic activity might
developed in an economical point-of-view: transporrade and touristic products. So, it's
unquestionable the fact that the development frioentouristic activity, regardless of the way it’s
observed — world, national, regional and local is #ictivity becomes intrinsically linked to the
transports planning, no matter what is its part: @rth or sea. So, the only way to try to concept
this logistics that is included the understandifighe relationship between transport and tourism,
we can say that this relation could be understd@dd “bridge” that links the origin of a touristg

to a destination (and vice versa), linking, a lbttauristic destines among them. This way, the
objective plenty in this study will be the econoalianalyses that the touristic transportation shows
to the full development of the touristic activignce that we kwon its importance to the information
development that point all the pillars that areld@ao provide the execution of this touristic
activity in Brazil.
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Para tanto, iniciar-se-a esta analise perante wm@ios que mais chamam a atencéo, seja
pelas cifras astronémicasjue sdo observadas em seu entorno ou pelo imppeEotais
atividades geram as localidades que acabam usddruidireta ou indiretamente, de seus

produtos e servicos. Desta forma, no Brasil, segialhares (2002, p.24), o transporte aéreo é

“um caso tipico de setor sem foco voltado pararsmo. Sua regulamentacdo sempre
esteve mais favoravel a preservar as empresasase@anais, seus capitais e empregos, a
permitir uma abertura do mercado a concorrénciaarggtira que possibilitasse o
barateamento do acesso dos brasileiros ao mengdsiico doméstico”.

Neste cenario, 0 que se percebe € que a falta deverdadeira competitividade interna, que
apenas fora incentivada a partir do ano de 199fnp@penas regulamentada no ano de 2001,
permitiu grandes disparidades nos precos dasdadfgue tornou algumas viagens ao exterior mais
baratas do que no mercado doméstico. Além disgungde dados do DAC (Departamento de
Aviagéo Civil)

“a demanda por viagens ao exterior sofreu mais rgttacdo no ano de 2001, agravada,
sem duvida alguma, pelos atentados terroristagidosrem 11 de setembro nos Estados
Unidos. O indice de aproveitamento no segmentornatéonal foi reduzido para
aproximadamente 67% e os resultados negativos fagaavados em relagdo a 2000 com
prejuizo de R$ 473 milhdes”.

Como muitos custos no transporte aéreo estdo @elao délar, a saude financeira das
empresas brasileiras ficou ainda mais comprometda a desvalorizagdo cambial. Este fato veio
agravar ainda mais a situacdo de algumas compauguieshaviam acumulado prejuizos durante as
décadas de 1980 e 1990. Assim, de acordo com PAIEFARBpud LUZ, p. 144) “enquanto no
Brasil houve 21.24 milh6es de embarques no an®€é (em todos os setores de transporte aéreo),
0 equivalente a 13,6% da populacéo (156 milhdescdedo com o censo da época), nos Estados
Unidos foram 580 milhdes de embarques, valor 2 &venaior do que a sua populacdo (252
milhdes de habitantes)”. O cenario do transporteca@o Brasil vem apresentando interessantes

mudancgas, ainda que muitas delas a passos leAdARES (2002, p.141) afirma que:
“o surgimento de novas empresas, principalmentaso cla Gol Transportes Aéreos, 0
término das operacdes da TransBrasil no inicio @&l 2além da indefinicdo quanto a
criacdo de uma agéncia regulatéria especificagardor, a ANAC (Agéncia Nacional de

Aviacao Civil), séo apenas alguns dos fatos querecm no ano de 2001”.

Apenas para se ter uma idéia, a TAM encerrou o @001 com 30,7% do mercado

doméstico (no ano de 2000 tinha 27,1%), enquar¥aragy permaneceu em segundo lugar com

! De acordo com os dados da ANAC (2007, pag. Olptagresas de transporte aéreo regular em 2007eataesm
perdas mais elevadas que no periodo anterior. EO6 20resultado negativo foi de R$ 173 milhGes e2807 o
resultado negativo atingiu a R$ 1.270 milhdes”.
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28,7% (no ano anterior tinha 31,3%). A Vasp alcangderceira posi¢cao com 14,3% do mercado
em 2001, o que representou uma pequena quedaagéaoelo ano anterior, quando obteve 14,97%
do mercado. A Rio-Sul, em quarto lugar, obteve @& participacdo do mercado em 2001. No
ano anterior, sua marca foi de 9,31%. Ja a TrasgBegpesar de ter encerrado suas operacoes,
conseguiu fechar o ano em quinto lugar, com 7,88%editicipacdo. (ANAC, 2001)

Ja no que diz respeito ao transportes rodoviaesies poderiam ser considerados ferramentas
necessarias, por parte daqueles que nao possuenmendmsuficientemente elevada para estarem
usufruindo das conveniéncias do transporte aé@a, g pratica de um turismo mais centrado em
usufruir e explorar atrativos e produtos turistiod® tdo distantes de um dado ponto de origem,
ajudando assim, o desenvolvimento de um turismes negional e local.

O que se percebe é que os veiculos rodoviarios masleprincipalmente o automaovel e o
Onibus, assim como o avido, proporcionam o acesstividlade turistica a um numero cada vez
maior de individuos em nossa sociedaé®quanto os transportes terrestres foram respeissgor
dar acesso a regides com distancias de curto eorpédiurso, o 0s transportes aéreos fizeram com
gue o turismo pudesse ser efetuado em escala rhaathagrande velocidade e alcance.

Ja os 6nibus oferecem a possibilidade de deslodarderum maior nUmero de pessoas, seja
estes deslocamentos regulares ou fretados. Nadoasservicos regulares, tais transportes oferecem
comodidade e seguranca para aqueles que ndo queirgm seus proprios veiculos ou para
turistas que ndo possuam um automovel particutardecorréncia disso, Palhares (2002, p.190)
afirma que “diferente de muitos outros paises daduunao é o automoével que ocupa, no Brasil, 0
primeiro lugar como forma de transporte turistivas sim o dnibus®

Com a importancia cada vez maior que 0s automdpasisuem para a geracao do turismo, o
baixo porcentual de estradas pavimentadas e onpegsitado de conservacdo que grande parte da
rede apresenta, o turismo no Brasil fica altame@négudicado. Sem sinalizacdo adequada e com
estradas extremamente perigosas, hdo s6 em temamafaestrutura, mas também em funcédo da
imprudéncia de motoristas e da falta de um sistemags rigoroso de fiscalizagdo, o turista
internacional sente-se pouco atraido a alugar Msicw Pais para conhecé-lo, optando por utilizar

2 Apenas para se ter uma nocdo, de acordo com ass dhsponibilizados pela Agéncia Nacional de Trartes
Terrestres (ANTT) a variacdo mensal de volume deuwas em 2007 relativa ao trafego de veiculosrechb sob a
responsabilidade da Concessionéaria da Rodoviaderesi Dutra (NOVADUTRA) entre o trecho da BR 1168®](de
aproximadamente 402 km) foi de 56.866.614. (ANTOQ?Z2, pag. 36)

® De acordo com Palhares (2002) a distribuicdo maftalturismo doméstico brasileiro no ano de 199®ufic
caracterizada como: 49,6% o6nibus, 30,9% carro, @8fé0, 6,1% Onibus de excursdo, 2,2% mar/rio%p 1r8m, 1%
carro alugado e 2,1% outros.
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outro modo de transporte ou simplesmente escolhendi destino turistico que apresente
melhores infra-estruturas de acésso

Outro fato a ser perceber € que através dos intessavancos tecnoldgicos que acabaram, de
certa forma, influenciando o rendimento e a operatizacdo de quaisquer meios de transportes,
0s transportes hidroviario-maritimos, que em uns@@s ndo tao tardio assim eram os responsaveis
em transportar passageiros de um pais para o @amoecam a sofrer um processo continuo de
degradacéo, enfrentando um duro processo de anulagido comparado aos outros dois meios
citados anteriormente.

Tal problema néo se deve, Unica e exclusivamentéta de que os transportes hidroviario-
maritimos apresentam menor velocidade do que e®sémas também porque o avido apresenta,
no caso do transporte de passageiros, tarifasbraiias. Outra vantagem do transporte aéreo sobre
o hidroviario é o fato de interligar praticamentgalguer regido do globo, sem se restringir as
regioes litoraneas ou aquelas providas de riosagosl Com isso, Palhares (2002, p. 233) afirma
gue as empresas maritimas passaram “a cada vesendiedicar ao transporte de carga: granéis
(sélidos, liquidos e gases), carga geral e, prahgipnte contéineres. As companhias de navegacao
de passageiros comecaram entdo a explorar outigreestns, tais como o0 dos cruzeiros
maritimos”.

Contudo, nesse segmento, existe a prética de umdade que ainda chama atencgdo: os
cruzeiros maritimos. O grande objetivo de um crozeiaritimo é fazer com que seus hospedes
desfrutem de excelentes infra-estruturas, alénoderpm visitar pontos turisticos ao longo de suas
viagens. Desta forma, devido ao alto grau de eslmaido que tais meios de transporte
apresentam, é possivel encontrar cruzeiros especifiara familias com criangas, casais em lua-de-
mel, solteiros, praticantes de esportes, cruzgiawa conferéncias ou reunides de empresas, entre
outros.

Segundo PALHARES (2002, p.239) “o crescimento dastria de cruzeiros maritimos deve-
se ndo apenas a segmentacao do setor, a diveyddida produto e a oferta de novos destinos, mas
também ao fato de os precos das viagens terem wdooirconsideravelmente”. Muitas viagens
deste tipo podem chegar a custar quase a metaggtatta em um hotel de mesmo padréao (cinco
estrelas). Estudos desenvolvidos petarnational Council of Cruise Lines (PALHARES — 2002,

p.240), destacam da seguinte forma a importandazeiros maritimos:

A variacao de destinos é tdo grande que os crazeiaritimos estdo presentes em 1.800
portos de todo o mundo; Mais de 60 milhdes de @essstiveram hospedadas em navios
de cruzeiros maritimos durante as décadas de 1989 95% dos cruzeiros vendidos por

* Ver: Palhares (2002).
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agentes de viagens (apenas nos Estados Unidos,lhéo e délares foram pagos de
comissdo para agentes de viagens no ano de 1998&nam de 1999, as empresas de
cruzeiros maritimos movimentaram 15,5 bilhdes dimrdé apenas na economia norte-
americana.

Ja no que diz respeito ao transportes ferroviagste quando voltado ao segmento turistico
comecgam a despertar um maior interesse por parteaioado turistico, principalmente aqueles
voltados as viagens cénicas, como 0s trens panmgme as viagens nostalgicas efetuadas em
antigas locomotivas a vapor, tais como a mariasfa®. Essas ferrovias iniciavam-se nas fazendas
do interior e terminavam na regido portuaria dascpais centros. Poucas linhas interligavam as
principais cidades dos Estados e menor ainda eéanero de ligacdes interestaduais. PALHARES
(2002, p. 339) afirma que tal crescimento “manteeté a década de 1930, quando entdo o Pais ja
possuia 30 mil quildbmetros de via”.

Com a crise do café, somada a industrializacdo ale B partir da década de 1930 e a
implantacéo do rodoviarismo na década de 1950tensésferroviario brasileiro entrou em crise. A
movimentacao de passageiros, segundo PALHARES (20@&20) “caiu de sete bilhdes e pkm, no
ano de 1954, para 0.44 bilhdo de pkm em 1999”.0hs&ssdes ferroviarias, que eram praticamente
controladas por capital privado internacional, &amam-se empresas pelo Governo Federal que, a
partir de 1957, as centralizou junto a Rede Fear@aviFederal S/A (RFFSA), enquanto os trens
urbanos eram administrados pela Companhia Brasitir Trens Urbanos (CBTU). PALHARES
(2002, p. 340) afirma que “a situacao ficou insoigteel uma vez que as empresas estatais (...) ndo
possuiam capacidade para formular e implementeatégias agressivas para atrair clientes com a
oferta de servigos novos ou de melhor qualidade”.

Tabela 01: Movimento financeiro realizado no periodo de 1998997 (Fonte: Anuario
Estatistico do Brasil — IBGE — 1998).

. DADOS NUMERICOS.
ESPECIFICACAO
1995 1996 1997
Movimento financeiro (1.000 R$)
Receita total 7.955.515 4.190.745 4.377.022
Despesa total 11.131.563 7.266.717 6.901.975
Investimento realizado (1.000 R$) 206.024 959.316 1.832.342
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Contudo, apesar dos dados que aqui foram apressnt@tialmente percebe-se que ha uma
grande caréncia de estudos no que diz respeitimgEtos, sejam eles negativos ou até mesmo
positivos, que a atividade exerce sobre as comdesdautdctones brasileiras onde a mesma
encontra-se instaladas. Da mesma forma, dentroreia de transportes turisticos ndo existem
estudos especificos que delimitam a verdadeira riidwpcia de tais meios para o continuo
desenvolvimento da atividade turistica.

Passos comecam, mesmos que desordenados e dessite@ddados para que a atividade
turistica comece a perder seus ares de amadorsgoanto uma atividade profissional e de uma
verdadeira importancia econémica indubitavel, prdigso é o trabalho que comeca a ser realizado
pelo Ministério do Turismo, na figura do Plano Ma@l do Turismo, uma conduta descentralizada
por parte do Governo Federal, onde cabera a todosetores da comunidade brasileira, a

fiscalizacdo da implementacéo e execucdo da atieitlaistica em todo o solo brasileiro.
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